1013 Rura wydechowa.

Rura wydechowa laczy przedni kolektor wydechowy (nr kat.
1037) z tylnym thumikiem (nr kat. 1017). Od rury
wydechowej odchodzi sktadajacy si¢ z dwoch rurek tacznik z
zaworem podgrzewacza filtra powietrza (nr kat. 1031). Rurke
tacznikowa nalezy wspawaé do rury wydechowej dopiero po
dopasowaniu jej do wirowego filtra powietrza. Nalezy zwrdcié¢
uwagg aby rurka potaczeniowa wchodzita okoto 10 mm w rure
wydechowa. Koncowke rurki nalezy obcigé pod katem 45°.
Tylko w ten sposéb spowodujemy wdmuchiwanie spalin do
podgrzewacza filtra.

1017 Thumik tylny.

Nasz thumik jest produkowany na podstawie oryginalnych
rysunkow. Dlatego jest zgodny zaréwno wewnatrz jak i na
zewnatrz z oryginatem. Wewnatrz sg trzy komory rozprgzne.
Podczas montazu nalezy zwrdci¢ uwage aby uszy tlumika
znalazly si¢ od wewnatrz uchwytow znajdujacych si¢ na ramie
motocykla. Jezeli thumik bedzie zamontowany na zewnatrz, to
spowoduje to klopoty z mocowaniem pojemnika a takze
utrudnia korzystanie z dzwigni rozruchowej. Ttumiki o ztych
wymiarach powoduja najczgs$ciej konieczno$¢ dokonywania
zmian a to w zawieszeniu pojemnika, a to w rurze wydechowe;j
Iub w uchwycie podnozka.

1018 Oslona tlumika.

Ostona przed grozba oparzenia przez rozgrzany thumik. Ostona
posiada jedno wycigcie na rur¢ wylotu spalin u gory i jedno na
dole. Pierwsze tlumiki miaty koncoéwke odprowadzania spalin
poprowadzong gora i dlatego istnieje gorne wyciecie. Pozniej,
zmieniono wylot spalin i poprowadzono go dotem. Dlatego
mamy dolne wyciecie. Ostona ptasko przylega do tlumika i tak
jest w oryginale. Nie ma potrzeby doginania jej krawedzi jak
czyni wielu domorostych konstruktoréw.

1031 Zawor podgrzewacza filtra powietrza.

Zawor otwiera lub zamyka podgrzewanie filtra powietrza.
Nalezy zwroci¢ uwage, podgrzewanie nalezy zataczaé od
temperatury nizszej od +10 C. Przy dziatajacym ogrzewaniu ,
spaliny wydostaja si¢ z filtra powietrza (nr kat. 1001) mata
rurka znajdujacej si¢ w podstawie filtra.

1037 Kolektor wydechowy.

Bardzo wazne sa wymiary zewngtrzne  kolektora
wydechowego. Przy niewlasciwych wymiarach mozemy mieé
klopoty z uderzaniem stojaka przedniego blotnika, podczas
pracy przedniego widelca, o kolektor wydechowy. Kolektor
powinien posiada¢ od strony silnika zaglebienie, ktore
umozliwia dosunigcie kolektora maksymalnie do silnika. Brak
takiego zaglebienia $wiadczy o tym, Ze kolektor na pewno

jest zbyt odsuniety od silnika. W ofertach sprzedazy znajduja
si¢ kolektory, ktore

- nie pasuja do silnika

- utrudniajg pracg przedniego widelca

- utrudniajg kierowanie motocyklem

- blokujg wyjscie spalin prowadzac do spadku mocy a moga
by¢ takze przyczyna uszkodzenia silnika.

3016 Zaslepka otworu.

Zaslepka zakrywa otwor w bebnie hamulcowym. Przez otwor
dokonuje si¢ regulacji hamulcow hydraulicznych (obracajac
pokrywami znajdujacymi si¢ na cylinderkach).

3039 Klucz specjalny nakretki kola.

Tylko uzycie takiego klucza umozliwia latwe odkrecenie (i
przykrecenie) nakretki (nr kat. 3129) stanowiacej pokrywe
tozysk kota. Przed rozpoczgciem demontazu nakretki nalezy
wykregci¢ wkret blokujacy (wkret z nacigciem pod ptlaski
srubokret).

3079 Wstawka naprawcza zabieraka kola.

Wstawka zapewnia mozliwo$¢ usprawnienia dobrego kota, w
ktorym jedynie zabierak jest uszkodzony. Stary zabierak
nalezy roztoczy¢ na tokarni na odpowiedni wymiar i w jego
miejsce wcisng¢ wstawke. My dodatkowo obspawujemy
wstawke z piasta i ponownie przetaczamy tak aby uzyskad

oryginalny wyglad.

3130 Tuleje dystansowe lozysk kola.

Obie tuleje spelniaja bardzo wazna rolg. Dystansuja
odpowiednio wewngtrzne i zewnetrzne bieznie tozysk kol
Dopuszczalny luz osiowy tozysk tocznych wynosi 0,03 mm.
Jezeli w dilugosciach tulei zewngtrznej i tulei wewnetrznej
wystapi roznica przekraczajaca t¢ warto$é, nalezy sie
spodziewal, ze zamontowane tozyska beda osiowo obcigzone
co niechybnie doprowadzi do ich uszkodzen. O tym, ze
tozyska ulegly uszkodzeniu przekonamy dopiero po kilkuset
kilometrach. Nie szukajmy wtedy przyczyny w ztej jakosci
tozyskach (co prawda i to si¢ moze zdarzy¢ przy uzyciu tanich,
nie wiadomo jakiego pochodzenia lozyskach) a w
niewlasciwie przeprowadzonym montazu.

Uszkodzonych koncow tulei wewnetrznej nie mozna naprawic
przez ich splanowanie. Taka naprawa doprowadzi do osiowego
obcigzenia tozysk kulkowych i w efekcie do ich grzania sig. W
przypadku tylnego kota moze nastapic taki wzrost temperatury
tozysk i wspotpracujacej z nimi osi, ze nastapi zablokowanie
kota.

Podobne zjawisko wystapi, jezeli w montazu uzyjemy
uszczelniacza (nr kat. 3194) o niewlasciwych wymiarach
(grubos¢). Wystapi tutaj przesunigcie osi w  kierunku
zabieraka co musi doprowadzi¢ do blokady kota.

Mozliwos¢ wystapienia blokady kota nie wynika z blednych
zatozen konstrukcyjnych. Problem pojawia si¢ dopiero wtedy
gdy restaurujacy motocykle  zaczynaja  dokonywac
samodzielnie zmian bez $wiadomoéci (brak wiedzy?) jak
istotne sa wymiary tulei dystansowych, uszczelniacza czy tulei
dystansowej (nr kat. 3081) w przektadni gtdwne;.

3323 Szprychy.
Komplet szprych na jedno koto sktada si¢ z 20 krotkich, 20

dtugich szprych oraz 40 nypli (nakretek). Szprychy tak jak
oryginalne posiadaja wzmacniajagce pogrubienia oraz
walcowane gwinty. Wszystkie elementy sg stalowe.

“Noski” blokujace

s

‘Walcowany gwint

Pogrubienie Stalowy “nypel”

Stalowy “nypel”

3328 Pierscien zabezpieczajacy.

PierScien przykrgcany jest do bebna hamulcowego trzema
wkretami. W przypadku peknigeia szprychy, pierScien
uniemozliwia wpadnigcie oderwanej czesci szprychy do bebna
hamulcowego. Oderwana cz¢$¢ szprychy moze, gdy nie ma
pierscienia, dosta¢ si¢ pomiedzy rozpierak a szczgke

hamulcowa i zablokowa¢ hamulec.




